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Schalltechnisches Gutachten

Verkehrslarmmehrbelastung durch das
geplante Wohngebiet Am Sonnenhang
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Zusammenfassung: Die Marktgemeinde Thierhaupten plant auf einer Flache
am 0stlichen Rand von Thierhaupten am Kreuzberg die
ErschlieBung eines Wohngebiets mit bis zu 15 Wohnein-
heiten. Die verkehrliche ErschlieBung soll Giber bestehende
StralRen eines vorgelagerten Wohngebiets erfolgen. Es
wurde die Larmbelastung im Bereich der bestehenden
Wohngebiete durch den zu erwartenden zusatzlichen
StralBenverkehr auf Grundlage von Annahmen zur Bebau-
ung und der Pkw-Nutzung der Anwohner ermittelt. Die zu
erwartende Gesamtbelastung durch StralRBenverkehrslarm
liegt an allen betrachteten Immissionsorten unterhalb der
jeweiligen Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV). Eine durch das ErschlielBungsprojekt
verursachte erhebliche Belastigung durch Verkehrslarm ist
daher nicht zu erwarten.

Diese Unterlage darf nur insgesamt kopiert und weiterverwendet werden.
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AT 08.06.2017 B5).

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Marktgemeinde Thierhaupten plant die ErschlieBung eines Wohngebietes im Osten von
Thierhaupten am Kreuzberg und benétigt eine Berechnung der zusatzlichen Verkehrslarm-
belastung der Wohngebaude an den Erschliel3ungsstralen.

Die ACCON GmbH (ACCON) wurde am 05.10.2018 mit der schalltechnischen Untersuchung
beauftragt.

2  Ortliche Gegebenheiten

Das geplante Wohngebiet befindet sich am dstlichen Ortsrand von Thierhaupten im Landkreis
Augsburg und umfasst 15 Wohneinheiten. Die ErschlieBung soll im Wesentlichen Uber die
Johann-Rumpfhard-Stral3e und den Kreuzberg erfolgen.

Ein Ubersichtslageplan befindet sich in der Anlage 1.

3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

3.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] gilt fir den Neubau oder die wesent-
liche Anderung bestehender StraRen oder Schienenwege. Die Grenzwerte gelten fir ihren
Anwendungsbereich zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche. Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte durch den Bau
oder einer wesentlichen Anderung o6ffentlicher StraBen, Eisenbahnen und StraRenbahnen sind
Schallschutzmalinahmen zu prifen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] kennzeichnen die Grenze zur L&arm-
belastigung im Sinne des BImSchG [2].

Die 16. BImSchV [1] gilt nicht fir den Fall der Planung eines Baugebiets an einer bestehenden
Stral3e oder Schiene. Sie gilt ebenfalls nicht fur die Auswirkungen eines Straf3enbaus
aul3erhalb der unmittelbaren BaumafRnahme. Somit kénnen in diesem Fall die Grenzwerte nur
fur die Beurteilung der veréanderten Gerduschbelastung durch das Bauvorhaben, ab wann die
Gerausche als schadliche Umwelteinwirkungen angesehen werden kdnnen, herangezogen
werden. Eine Einhaltung dieser Grenzwerte ist jedoch nicht zwingend erforderlich.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 1 aufgefihrt.
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Tabelle 1:  Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

Immissionsgrenzwert
Anlagen und Gebiete tags nachts
dB(A) dB(A)
in Gewerbegebieten 69 59
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden
und wahrend der Nacht fir eine Beurteilungszeit von 8 Stunden. Abweichend von der
TA Larm [3] ist fur die Beurteilung der Nacht nicht die volle Nachtstunde mit dem hodchsten
Beurteilungspegel zu ermitteln.

3.2 DIN 18005-1

Zur Beurteilung der Larmeinwirkungen kénnen auch die Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1
der DIN 18005-1 [4] herangezogen werden. Diese Orientierungswerte sind nachfolgender
Tabelle 2 zu entnehmen. Die ermittelten Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener
Arten sollen jeweils allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
Gemall dieser Norm ist eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte
Lwinschenswert®, beim Bau neuer Wohngebiete haben diese Werte somit einen hinweisenden
Charakter. Die Orientierungswerte sollen bereits auf dem Rand der Bau- oder Grundstuicks-
flachen eingehalten werden.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Orientierungswert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts
dB(A) dB(A)
a) reine Wohngebllete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiet
b) allgememe Wohngeblete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55
d) besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete (MD) und Mischgebieten (Ml) 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
9) ls\lonstlge Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
utzungsart
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm gelten, die héheren Orientierungswerte beziehen sich auf die Belastung durch Verkehrs-
larm. Die Orientierungswerte beziehen sich in der Regel auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr

Falls nach ortlichen Verhéltnissen andere Regelungen gelten, soll eine mindestens acht-
stundige Nachtruhe sichergestellt sein.

Weiter heil3t es in Beiblatt 1 zu DIN 18005-1: ,In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei
vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fir
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesicherte werden®.

Die schalltechnischen Orientierungswerte stellen somit keine strengen Grenzwerte dar. Sie
sind als sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz aufzufassen
und stellen ein stadtebauliches Qualitatsziel dar, das nicht mit Schwellenwerten flr
gesundheitliche Beeintrachtigungen oder gesetzlichen Grenzwerten gleichzusetzen ist.

Wenn konkurrierende stadtebauliche Belange es erfordern, kann nach geltender Recht-
sprechung eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bei sachgerechter
stadtebaulicher Begrindung Akzeptanz finden. Als Hilfsmittel zur Abgrenzung des
Abwéagungsspielraums werden haufig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1]
verwendet.

3.3 Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en (RLS-90)

Die zu erwartende akustische Belastung der vorhandenen Gebaude sowie der zur Bebauung
vorgesehenen Flachen durch den Stral3enverkehrslarm des neuen Wohngebiets sowie die
Vorbelastung wird auf Grundlage von angenommenen Verkehrsdaten gemal den ,Richtlinien
fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-90" [5] ermittelt.

4 Modellierung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem EDV-Programm CadnaA [6].

Das Rechenmodell berticksichtigt die abschirmende Wirkung von Hindernissen, Reflexionen
bis zur ersten Ordnung sowie die Beugung des Schalls Uber und seitlich um Hindernisse. Die
Berechnung erfolgt mit A-bewerteten Pegeln bei einer Frequenz von 500 Hz.

Das Hohenprofil des Gelandes wird mittels eines digitalen Hohenmodells beriicksichtigt. Uber
die Bebauung hinaus sind keine relevanten Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg vor-
handen. Es wird nur tatsachlich vorhandene Bebauung bertcksichtigt, fir das geplante Bau-
gebiet wird somit keine Bebauung angenommen.

8467_03_B 8
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Die Lage der Gebaude und der Schallquellen wird aus den vorliegenden Unterlagen und
Angaben des Auftraggebers entnommen und elektronisch verarbeitet.

Die Hohen der als akustische Hindernisse zu berticksichtigenden Gebaude wird auf Grundlage
von frei verfligbaren Luftbildern ermittelt.

Die Berechnung der Schallimmission aus dem StraRenverkehr erfolgt gemafl RLS-90 [5] bei
Jleichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral’e zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion,
die beide die Schallausbreitung férdern®. Es wird eine einheitliche Héhe von 2,8 m als Hohe
der Geschossdecke des Erdgeschosses gemaf RLS-90 [5] gewahilt.

5 Immissionsorte

Die Immissionen werden fiir ausgewahlte Immissionsorte entlang der StralRen, die vom
geplanten Wohngebiet zur Neukirchener Stral3e fihren, berechnet. Darliber hinaus wird die
Larmbelastung flachenhaft berechnet und in Form vom Larmkarten dargestellt.

Die Gebietsart der Wohngebaude wird nach gutachterlicher Einschatzung als allgemeines
Wohngebiet (WA) eingestuft. Die Gebietseinstufung hat keinen Einfluss auf das
Rechenergebnis.

Die Lage der berlcksichtigten Immissionsorte (I0) ist in der Karte in der Anlage 2 dargestellit.

6 Emissionsansatze

Es liegen keine Daten zur Verkehrsbelastung der relevanten StralBen und keine Verkehrs-
gutachten vor. Daher werden fir die Stralen abschnittsweise Verkehrsmengen anhand der
erschlossenen Wohneinheiten (WE) angenommen.

Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird fir das geplante Baugebiet die gemal dem
Bebauungsplan maximal zulassige Bebauung angenommen. Demnach sind dort 15 WE
madglich. Fur alle Gbrigen Wohngebaude werden eine Wohneinheit pro Haus angenommen.
Fur die Verkehrsmengen werden unbebaute Grundstiicke als mit einem Haus mit 1 WE bebaut
betrachtet.

Pro Wohneinheit werden 2 Pkw angesetzt. Pro WE finden eine Fahrt im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) und 5 Fahrten im Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) statt.
Alle Fahrzeuge fahren bis zur Neukirchener Strale. Ab dort ist von einer vollstandigen
Durchmischung mit dem Ubrigen Verkehr auszugehen und die Betrachtung endet dort.

Es wird angenommen, dass sich der Verkehr aus dem gesamten Wohngebiet in Richtung der
Neukirchener StrafRe Uber die Johann-Rumpfhard-StralRe, Nikolaus-Debler-Straf3e, Ludwig-
Thoma-StrafRe und Peter-Dorfler-Stral3e sowie Uber den Kreuzberg verteilt und dass sich die
Fahrzeuge an den Kreuzungen gleichmalig in die jeweiligen Richtungen verteilen, um
mdglichst schnell aus dem Wohngebiet auf die Neukirchener StraRe zu gelangen. Es wird

8467_03_B 9
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angenommen, dass die Halfte der Fahrzeuge aus dem Plangebiet Gber die Neukirchener
Stral3e in Richtung Westen und die andere Halfte in Richtung Osten den Ort verlassen méchte.

Die jeweils pro Straf3enabschnitt bertcksichtigten Wohneinheiten (WE) sind in den Larmkarten
in den Anlagen (Anlage 3 bis Anlage 6) dargestellt.

Es wird keine Korrektur fur evtl. vorhandene larmarme Fahrbahnbeldge angesetzt und es wird
davon ausgegangen, dass keine lauten Stral3enoberflachen wie Betone oder Pflaster bei den
relevanten Stral3enabschnitten vorhanden sind (Dsyo = 0 dB). Gemal} RLS-90 ist ein Zuschlag
fir Steigungen und Gefélle ab 5 % zu bertcksichtigen, daher werden hier abschnittsweise
Zuschlage von bis zu Dsyg = 4,5 dB angewendet.

Die Hochstgeschwindigkeit wird durchgéngig mit 30 km/h angenommen. Es wird davon
ausgegangen, dass der Lkw-Anteil am Verkehr vernachlassigbar ist.

7 Ergebnisse und Beurteilung

Die Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 3 aufgefiihrt. Die Ergebnisse der flachenhaften
Berechnungen befinden sich in Form von Larmkarten in den Anlagen.

Fur die Beurteilung der StraRenverkehrslarmbelastung werden die Grenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] herangezogen.

Auf Grundlage der beschriebenen Annahmen ergeben die Berechnungen, dass die Gesamt-
gerauschemissionen im Tages- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten an den
ErschlieRungsstralzen zu keiner Uberschreitung der Grenzwerte fiihren.

Die hochsten Beurteilungspegel ergeben sich an den Gebéuden Josef-Meixer-Stralie 2-4,
Nikolaus-Debler-Strale 1 und Peter-Dorfler-Strale 1 sowie an den Gebduden Benedikt-
Gaugenrieder-Strae 18 und Johann-Rumpfhard-Stral3e 4. Die hohen Pegel werden bei
diesen Immissionsorten hauptsachlich durch den geringen Abstand zur Stral3e verursacht. An
allen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel unter den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung und bis auf den Immissionsort Josef-Meixer-Stral3e 2-4 auch
unter den um 4 dB geringeren Orientierungswerten der DIN 18005. Somit kann davon
ausgegangen werden, dass durch die ErschlieBung des Neubaugebietes keine erhebliche
Verkehrslarmbelastigung verursacht wird.

Tabelle 3:  Ermittelte Beurteilungspegel vor und nach ErschlieBung des Baugebiets

L, L, Differenz zum

belastung belastung me—————ly

Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht

Bezeichnung Gebiet | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Johann-Rumpfhard-Str. 23 WA 59 49 39,6 | 356 | 44,8 | 40,7 | -14,2 -8,3
Ludwig-Thoma-Str. 26 WA 59 49 39,0| 351 |414| 374 | -17,6 | -11,6
Neukirchener Str. 3 WA 59 49 40,7 | 36,8 | 42,4 | 38,4 | -16,6 | -10,6
Nikolaus-Debler-Str. 12 WA 59 49 415 | 375 | 42,6 | 38,6 -16,4 | -10,4
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L L Differenz zum
elastung belastung inirselnr s )
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung Gebiet | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)
Johann-Rumpfhard-Str. 11 WA 59 49 43,3 | 39,3 | 43,8 | 39,6 -15,2 9,4
Benedikt-Gaugenrieder-Str. 18 WA 59 49 48,6 | 44,7 | 48,8 | 44,8 -10,2 -4,2
Johann-Rumpfhard-Str. 4 WA 59 49 48,7 | 44,7 | 489 | 449 -10,1 -4,1
Josef-Meixner-Str. 16 WA 59 49 42,2 | 38,3 | 425 | 38,5 -16,5 -10,5
Ludwig-Thoma-Str. 20 WA 59 49 413 | 37,3 | 41,3 | 37,3 -17,7 | -11,7
Ludwig-Thoma-Str. 14 WA 59 49 425 | 384 | 425 | 384 -16,5 | -10,6
Nikolaus-Debler-Str. 1 WA 59 49 48,6 | 44,6 | 489 | 449 -10,1 -4,1
Josef-Meixner-Str. 2-4 WA 59 49 50,0 | 46,0 | 50,2 | 46,2 -8,8 -2,8
Peter-Dorfler-Str. 1 WA 59 49 48,2 | 44,2 | 48,3 | 44,3 -10,7 -4,7
Anmerkungen und Erlauterungen:
L Beurteilungspegel
WA Allgemeines Wohngebiet

8 Zusammenfassung

Die Marktgemeinde Thierhaupten plant auf einer Flache am Ostlichen Rand von Thierhaupten
am Kreuzberg die ErschlieBung eines Wohngebiets mit bis zu 15 Wohneinheiten. Die verkehr-
liche Erschliel3ung soll Uber bestehende Stral3en eines vorgelagerten Wohngebiets erfolgen.
Es wurde die Larmbelastung im Bereich der bestehenden Wohngebiete durch den zu erwar-
tenden zusatzlichen StralRenverkehr auf Grundlage von Annahmen zur Bebauung und der
Pkw-Nutzung der Anwohner ermittelt. Die zu erwartende Gesamtbelastung durch Straf3en-
verkehrslarm liegt an allen betrachteten Immissionsorten unterhalb der jeweiligen Grenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Eine durch das ErschlieRungsprojekt
verursachte erhebliche Belastigung durch Verkehrslarm ist daher nicht zu erwarten.

Nordlingen, den 24.12.2018
ACCON GmbH

J Fron

Dipl.-Met. Isabel Trautsch
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Anlage 1 Ubersichtslageplan
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Quelle: OpenStreetMap, openstreetmap.org - © OpenStreetMap-Mitwirkende - [Daten bearbeitet]
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Anlage 3 Larmkarte Tag Vorbelastung (Nullfall)
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-1218-8467/03

Anlage 4 Larmkarte Tag Gesamtbelastung (Planfall)
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-1218-8467/03

Anlage 5 Larmkarte Nacht Vorbelastung (Nullfall)
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-1218-8467/03

Anlage 6 Larmkarte Nacht Gesamtbelastung (Planfall)
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Bericht-Nr.: ACB-1218-8467/03

Anlage 7 Tabellen der Schallquellen

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

StralRen
Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ | StraBenoberfl. Steig.

Bezeichnung Tag | Nacht M p (%) Pkw Lkw | Abst. | Dstro | Art

(dBA) | (dBA) | Tag | Nacht | Tag | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
Nullfall
Kreuzberg_01 1WE 23,3 18,5 0,3 0,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_02 1WE 23,3 18,5 0,3 0,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_03 7WE 32,0 28,0 2,2 0,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_04 SWE 30,5 26,5 1,6 0,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_05 14WE 35,0 31,1 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-Strafe_01 2WE 26,5 22,5 0,6 0,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-StraRe_02 11WE 33,9 29,9 3,4 1,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-StraRe_03 62WE 41,4 37,4 19,4 7.8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-StraRe_04 77WE 42,4 38,4 24,1 9,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_01 14WE 35,0 31;1 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_02 12WE 34,3 30,3 3,8 1,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_03 32WE 38,5 34,6 10,0 4,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_04 55WE 40,9 36,9 17,2 6,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_05 91WE 43,1 39,1 28,4 11,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_06 51WE 40,6 36,6 15,9 6,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_07 71WE 42,0 38,0 22,2 8,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_08 97WE 43,4 39,4 30,3 12,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_09 115WE 44,1 40,1 35,9 14,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_10 137WE 44,9 40,9 42,8 17,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Karl-Dietrich-StraRe_01 14WE 35,0 31,1 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Karl-Dietrich-StraRe_02 13WE 37,7 30,7 8,1 1,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-StraRe_01 5SWE 30,6 26,3 1,6 0,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-StraRe_02 7WE 32,0 28,1 2,2 0,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-Strale_03 18 WE 36,1 32,1 5,6 2.3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strae_01 6WE 313 27,3 1,9 0,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-StraRe_02 18WE 36,1 32,1 5,6 2,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strae_03 11WE 33,9 30,0 3,4 1,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-StraRe_03 15WE 36,2 31,3 58 1,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Peter-Dorfler-Strale_01 4WE 29,7 25;5 1;3 0,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Peter-Dorfler-StrafRe_02 22WE 36,9 32,9 6,9 2,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraBe_01 7WE 32,0 28,1 2.2 0,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_02 12WE 34,3 30,3 3,8 1,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_03 2WE 28,3 22.5 0,9 0,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_04 8WE 32,5 28,5 2,5 1,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-Strafle_05 16WE 35,5 31,6 5,0 2,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrae_01 2WE 26,3 23,3 0,6 0,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrale_02 8WE 32,5 28,5 2,5 1,0 0 0 30 0 4.0 0 3 auto VA
Ganghoferstrafe_03 13WE 34,6 30,7 4,1 1,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrale_04 22WE 36,9 32,9 6,9 2,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Josef-Meixner-Strafle 18 WE 36,1 32,1 5,6 2;3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA

Lme Emissionspegel (gem. RLS-90)

p Lkw-Anteil in %

DStrO  Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen

M
RQ

maf3gebliche stiindliche Verkehrsstérke (Kfz/h)
Regelquerschnitt
Steig. Steigung
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Bericht-Nr.: ACB-1218-8467/03

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. Steig.
Bezeichnung Tag | Nacht M p (%) Pkw Lkw | Abst. | Dstro Art
(dBA) | (dBA) | Tag | Nacht | Tag l Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)

Planfall

Am Sonnenhang 15WE 36,2 31,3 58 1,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_01 1WE 23,5 19,7 0,3 0,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_02 1WE 23,3 18,5 0,3 0,1 0 0 30 0 4.0 0 b & auto VA
Kreuzberg_03 14WE 35,0 31,0 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_04 12WE 34,3 30,3 3,8 1,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Kreuzberg_05 21WE 36,7 32,7 6,6 2,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-Strafe_01 10WE 33,5 29,5 3,1 1.3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-Strae_02 15WE 36,2 31,3 5,8 1,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-Strafe_03 66WE 41,7 37,7 20,6 8,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Johann-Rumfhard-StrafRe_04 81WE 42,6 38,6 25,3 10,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_01 14WE 35,0 311, 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_02 12WE 34,3 30,3 3,8 1,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_03 32WE 38,5 34,6 10,0 4,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_04 55WE 40,9 36,9 17,2 6,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_05 91WE 43,1 39,1 28,4 11,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_06 51WE 40,6 36,6 15,9 6,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_07 71WE 42,0 38,0 22,2 8,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_08 97WE 43,4 39,4 30,3 12,1 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_09 119WE 44,3 40,3 37,2 14,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Benedikt-Gaugenrieder-StraRe_10 141WE 45,0 41,0 44,1 17,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Karl-Dietrich-StraRe_01 14WE 35,0 31,1 4,4 1,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Karl-Dietrich-StraRe_02 13WE 37,7 30,7 8,1 1,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-StraRe_01 SWE 30,6 26,3 16 0,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-Strale_02 7WE 32,0 28,1 2.2 0,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Michael-Maier-StraRe_03 18WE 36,1 32,1 5,6 2,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strae_01 10WE 33,5 29,5 3,1 1,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strale_02 22WE 36,9 32,9 6,9 2,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strae_03 11WE 33,9 30,0 3,4 1,4 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Nikolaus-Debler-Strae_04 15WE 36,2 31,3 5,8 19 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Peter-Dorfler-Strae_01 4WE 29,7 25,5 1,3 0,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Peter-Dorfler-Strae_02 22WE 36,9 32,9 6,9 2,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-Strale_01 7WE 32,0 28,1 2,2 0,9 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_02 12WE 34,3 30,3 3,8 1,5 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-Strae_03 2WE 28,3 22,5 0,9 0,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_04 8WE 32,5 28,5 2,5 1,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ludwig-Thoma-StraRe_05 16WE 35,5 31,6 5,0 2,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrafe_01 2WE 26,3 23,3 0,6 0,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrae_02 8WE 32,5 28,5 2,5 1,0 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrale_03 13WE 34,6 30,7 4,1 1,6 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Ganghoferstrae_04 22WE 36,9 32,9 6,9 2,8 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA
Josef-Meixner-StraRe 18WE 36,1 3271 5,6 2,3 0 0 30 0 4.0 0 1 auto VA

Lme Emissionspegel (gem. RLS-90)

p Lkw-Anteil in %

DStrO Korrektur fir unterschiedliche StralRenoberflachen

M
RQ
Steig.

maf3gebliche stiindliche Verkehrsstérke (Kfz/h)
Regelquerschnitt

Steigung
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